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ESTUDO TECNICO

REDUTOR DE VELOCIDADE

Estudo técnico para o local de instalagdo do(s) equipamentos (s)
Independente do sentido do fluxo

1. IDENTIFICACAO DO ORGAO OU ENTIDADE COM CIRCUNSCRICAO SOBRE A VIA

11 RAZAOSOCIAL |  SUPERINTENDENCIA EXECUTIVA DE MOBILIDADE URBANA DE JOAO PESSOA j
11 CNPJ 09.154.915/0001-26 1
1.1 MUNICIPIO/UF Jodo Pessoa / PB l

2. CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA:

2.1 ENDERECO

2.1.1 RODOVIA KM JMETROS MUNIcIPIO JOAO PESSOA/ PB I
2.1.1 LOGRADOURO AV, CRUZ DAS ARMAS, OPOSTO AO N° 1594 Ne 1594 I
BAIRRO Cruz das Armas MUNIcIPIO Jodo Pessoa / PB |

2.2  SENTIDO DO FLUXO FISCALIZADO

221 CRESCENTE DE BAIRRO PARA CENTRO j
222 DECRESCENTE  DE PARA |
223 AMBOS DE PARA |

DE PARA ||

2.3 CLASSIFICACAO VIARIA (ART. 60 DO CTV.)
2.3.1 VIAURBANA: TRANSITORAPIDO [ ARTERIAL COLETORA [] ocaL [
2.3.2 VIARURAL: RoooviA [ EstTRaDA [

2.3.3 VIARURAL (COM CARACTERISTICA URBANA): RODOVIA [] ESTRADA []

24 TIPODEVIA

2.4.1 PISTA PRINCIPAL: 2.4.2 PISTA LATERAL/MARGINAL:[]

. el
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2.5 TIPO DEPISTA

2.5.1 PISTASIMPLES: [ 2.5.2 PISTA DUPLA: 2.5.2 PISTAMULTIPLA: [

2.6 QUANTIDADE DE FAIXAS 2

2.7 GEOMETRIA DA VIA

271 Acuve O 2.7.2 pecuve O 2.7.3 PLANO
274 curva O 2.2.5 siNuosa [ 2.7.6 OuTRA [ :IJ
2.8 VOLUME MEDIO DIARIO DE VEICULOS (VMD) | 13488 ]

2.9 TRANSITO DE VULNERAVEIS

2.9.1 CRIANCAS 2.9.2 PESSOAS COM DEFICIENCIA 2.9.3 PEDESTRES
2.9.4 CICLISTAS 2.9.5 VEICULOS NAO MOTORIZADOYY] 2.9.6 ANIMAIS SELVAGENS []
2.9.7 OUTROS II

2.10 OBRAS DE ARTE

2.10.1 PASSARELA [ 2.10.2 PASSAGEM SUBTERRANEA] 2,103 Vviaputo [
2.10.4 PONTE [ 2.10.5 PORTICO [ 2.10.6 LINHAFERREA [}
2.10.7 OUTROS ||

3. VELOCIDADE (Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior)

3.1  DETERMINAGAO DA VELOCIDADE MAXIMA:

3.2 REDUGAO DOS LIMITES DE VELOCIDADE:

3.2.1 ESTUDO DE PERCEPCAO/REAGAO DO CONDUTOR - VIDE ANEXO |
3.2.2 ESTUDO DE FRENAGEM EM FUNGAO DA REDUGAO - VIDE ANEXO II

3.2.3 ESTUDO SOBRE A LEGIBILIDADE DA PLACA R-19 - VIDE ANEXO Il

ESTUDO SOBRE AS DISTANCIAS ENTRE PLACAS R-19, COM A METODOLOGIA ESTABELECIDA NO MANUAL

a4 BRASILEIRO DE SINALIZAGAO (VOLUME I) - VIDE ANEXO IV

3.3  VELOCIDADE NO TRECHO ANTERIOR AO LOCAL FISCALIZADO: 50 |KM/H

3.4  VELOCIDADE PRATICADA (85 PERCENTIL) ANTES DO INICIO DA FISCALIZAGAO: 38 |KM/H
341 TABULAGAO DE VELOCIDADE PARA O CALCULO DO 85 PERCENTIL (INTERVALO DE CLASSE (km/h) x

FREQUENCIA DAS VELOCIDADES PONTUAIS) - VIDE ANEXO V

o
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TABULAGAO DE VELOCIDADE PARA O CALCULO DO 85 PERCENTIL (INTERVALO DE CLASSE (km/h) x PONTO
342 MEDIO DE CLASSE (km/h) x FREQUENCIA DAS VELOCIDADES PONTUAIS x FREQUENCIA DAS VELOCIDADES
RELATIVAS (%) x FREQUENCIA ACUMULADA (%)) - VIDE ANEXO V

TABULAGAO DE VELOCIDADE PARA O CALCULO DO 85 PERCENTIL - GRAFICO (FREQUENCIA ACUMULADA DE

343 VELOCIDADE (%) x PONTO MEDIO DAS CLASSES DE VELOCIDADE (km/h)) - VIDE ANEXO V

TABULAGAO DE VELOCIDADE PARA O CALCULO DO 85 PERCENTIL (INTERVALO DE CLASSE (km/h) x

334 FREQUENCIA DAS VELOCIDADES PONTUAIS) - VIDE ANEXO VI

TABULAGAO DE VELOCIDADE PARA O CALCULO DO 85 PERCENTIL (INTERVALO DE CLASSE (km/h) x PONTO
3.5.2 MEDIO DE CLASSE (km/h) x FREQUENCIA DAS VELOCIDADES PONTUAIS x FREQUENCIA DAS VELOCIDADES
RELATIVAS (%) x FREQUENCIA ACUMULADA (%)) - VIDE ANEXO VI

TABULACAO DE VELOCIDADE PARA O CALCULO DO 85 PERCENTIL - GRAFICO (FREQUENCIA ACUMULADA DE

g VELOCIDADE (%) x PONTO MEDIO DAS CLASSES DE VELOCIDADE (km/h)) - VIDE ANEXO VI

354 DATA | 18 |/| 3 |/| 2023

3.6  VELOCIDADE NO LOCAL FISCALIZADO: 40 |KM/H

4. PROJETO OU CROQUI DO LOCAL DE INSTALACAO

4.1 IMAGEM COM VISTA AEREA DO LOCAL ANTES DA INSTALAGAO - VIDE CROQUI/PROJETO - ANEXO

42  IMAGEM COM VISTA TERRESTRE DO LOCAL ANTES DA INSTALAGAO:
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43 PLACAR-19

TABELA COM A INDICAGAO DA LOCALIZAGAO DAS PLACAS R-19 E RESPECTIVAS DISTANCIAS EM RELACAO AO

ad MEDIDOR DE VELOCIDADE - VIDE CROQUI/PROJETO -

ESPECIFICACOES TECNICAS DA PLACA R-19 (FORMA, TAMANHO, LEGIBILIDADE E RETRO REFLETIVIDADE) -

43¢ VIDE CROQUI/PROJETO - ANEXO

DESENHO EM ESCALA DO LEITO CARROGAVEL COM A INDICAGAO DE INSTALAGAO DAS PLACAS R-19, COM A
44  INDICAGAO DOS LACOS DETECTORES OU OUTRA TECNOLOGIA, DA CAMERA, DO GABINETE DO ILUMINADOR
E DEMAIS SINALIZAGOES - VIDE CROQUI/PROJETO - ANEXO

TABELA COM INDICAGAO DOS DADOS TECNICOS DO MEDIDOR DE VELOCIDADE, ENDEREGO E LOCALIZAGAO,

4.5
LATITUDE E LONGITUDE, MUNICIPIO/UF E OBSERVACOES - VIDE CROQUI/PROJETO - ANEXO

5. CRITICIDADE OU VULNERABILIDADE DO TRECHO/LOCAL

TABELA COM (NDICES DE ACIDENTES DOS ULTIMOS DOIS ANOS (QUANTIDADE DE ACIDENTES, FERIDOS,

A
8§ MORTOS, TIPO DE ACIDENTE) NO TRECHO CORRESPONDENTE - VIDE ANEXO

INDICAGAO DAS VULNERABILIDADES (CRIANGAS, PESSOAS COM DEFICIENCIA, PEDESTRES, CICLISTAS,

52 VEICULOS NAO MOTORIZADOS

CRIANGAS, PESSOAS COM DEFICIENCIA, PEDESTRES, CICLISTAS, VE[CULOS NAO MOTORIZADOS.
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ESTUDO TECNICO
REDUTOR DE VELOCIDADE

Estudo técnico para o local de Instalagdo do(s) equipamentos (s)
Independente do sentido do fluxo

6. RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
6.1 NOME !!L‘!ﬂﬁi\"m X Q! A5y Cmmig

6.2  MATRICULA N® A ‘ 7.=5

1
l
63  ASSINATURA JmeL A /f{mlm M. J

6.4  DATA / /
7.1 NOME EXPEDiTO LEITE DA 1WA FlLHO 1

72 MATRICULAN: | OA . GRO - |

7.3 ASSINATURA (E :
[
td
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ANEXO |

ESTUDO DE PERCEPCAO/REACAO DO CONDUTOR

A distancia (Dp) representa a soma das distancias de percepgdo e reagdo e a distancia de frenagem,
obtida através da férmula:

Vo = Velocidade regulamentada inicial (Km/h)
Vf = Velocidade regulamentada final (Km/h)

D= Vo'=VF + Vo.25

723 3.6

TABELA (Dp) - Distancia de percepcao/ reagao e de frenagem

20 10 0

277 | 281 | 283
238 | 242 | 244
202 | 206 | 208
169 | 173 | 175
139 | 143 | 144
11 115 116
86 | 90 [ 91
64 | 68 | 69 |
44 | 49 | 50
28 | 32 | 33
19

18
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ANEXO Il
ESTUDO DE FRENAGEM EM FUNCAO DA REDUGAO

A redugio do valor da velocidade regulamentada para um trecho, em
relago ao trecho imediatamente anterior, deve ser feita com base em estudos
de engenharia que levem em conta diversos fatores, entre os quais:

» Tempo de percepgio/reagdo do condutor;

« Distancia de frenagem em fung3o da redug3o, de forma a garantir a seguranca;

» Distancia de legibilidade da placa;

Deve-se considerar também que vias com caracteristicas fisicas,
geométricas, de volume veicular e de ocupag3o de solo semelhantes devem
ser sinalizadas de forma homogénea.

E obrigatdria a colocagdo de placa apés o trecho critico, estabelecendo
a velocidade maxima permitida para o trecho subseqiiente da via.

Para a determinagdo das distancias entre placas deve-se adotar a
seguinte metodologia:

velod wdade [l Velaidade Frngl
(Vo (vh

TRECHO
CRITICO
—_—
Crsthnaia ge Prrceplan |/ Cwstanca de fent de e
- Rea b0 e Frenage (Dp) = Reserva (Dv) Coreut g b
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Velocidade Inicial (Vo) é o valor regulamentado pelo sinal R-19 ou na
auséncia deste, pelo limite estabelecido no art. 61§ 10 do CTB.

» Velocidade final (Vf) é o valor determinado pelos estudos de engenharia
para trecho critico.

* Trecho Critico é o segmento onde é necessario praticar velocidade reduzida.

* Distancia (Dp) é a distancia entre a dltima placa R-19 que regulamenta a
velocidade inicial e a final. Deve ser tal que permita um tempo de percepgao e
reacdo ao condutor e um tempo de frenagem suficientes para garantir a velocidade

desejada no trecho critico, conforme tabela (Dp).

Esta distincia (Dp) deve garantir a distancia de legibilidade (DL) do sinal. Quando
isso ndo ocorrer, deve-se utilizar sinais R-19 com velocidades intermediarias ou

com didmetro maior.

e Distancia de Reserva (Dr) ¢é a distdncia de seguranca a ser adotada pelo técnico,
com o objetivo de garantir que o condutor efetivamente transite pelo trecho
critico na nova velocidade regulamentada, conforme tabela (Dr).

* Distancia de Legibilidade (DL) é a distancia entre a placa e o ponto a partir do
qual o sinal passa a ser legivel para o condutor. Essa distncia é dada em fungdo
da altura do algarismo utilizado, diretamente relacionada com o didmetro da

placa, conforme tabela (DL).
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ANEXO 11l
ESTUDO SOBRE A LEGIBILIDADE DA PLACA R-19

Atabela (DL), referente a distancia de legibilidade, é fun¢do do didmetro
do sinal, calculado de acordo com a altura dos algarismos utilizados.

Tabela (Du) - Distiancia de legibilidade

Diametro da placa Distancia de legibilidade
0 (m) D, (m)
1.20 200
1.00 160
0.75 120

N
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ANEXO IV

ESTUDO SOBRE AS DISTANCIAS ENTRE PLACAS R-19

As placas devem ser colocadas conforme segue abaixo:

D1 - Anexo IV, Res. 798/2020

Velocidade Intervalo de Distanciz
Regulamentada (metros)
(km/h) Via Urbana e Via Rural com caracteristica urbana Via Rural
V280 400 a 500 1000 a 2000
V<80 100a 300 300 a 1000

[ ]
|
I
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ANEXO V

TABULACAO DE VELOCIDADE PARA O CALCULO DO 85
PERCENTIL (ANTES DO INICIO DA FISCALIZAGAOQ)

Tabulagdo das velocidades para o célculo od 85 percentil

Frequéncia por velocidade medida Frequencia Relativa (%) |Frequencia acurnulada (%)
0a0,9 >=0 <=9 0 0 0
10,0a 19,0 >=10 <=19 0 0 0
20,0 a 29,0 >=20 «=29 54 5% 5%
30,0 a 39,0 »>=30 <=39 175 53% 58%
40,0 2 49,0 >=40 <=49 19 41% 99%
50,0 a 59,0 »=50 <=59 2 1% 100%
60,0 a 69,0 >=60 <=69 0 0% 100%
70,0a 79,0 >=70 <=79 0 0% 100%
80,02 89,0 >=80 <=89 0 0% 100%
90,0 a 99,0 >=90 <=99 0 0% 100%
100,0 a 109,0 >=100 <=109 0 0% 100%
110,0a119,0 >=110 <=119 0 0% 100%
120,0a129,0 | >=120 | <=123 0 0% 100%
130,0a139,0 >=130 <=139 0 0% 100%
Maior que 140,0 >140,0 0 0% 100%

Total 250

Frequencia acumulada Faixa 1 Decrescente (%5)

2003 300% 4003 So0s 003 700a @00a Y00a loona 1100a 12003 13003 Maor

290 39 0) 491 “an 69,0 790 a9.0 990 1030 1190 1290 1390 que
vaaa

Gl
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TABULAGAO DE VELOODADE PARA CALCULO DO 85 PERCENTIL
Endereco: lAV.ﬂmDMMMAS,OI;OS'I:AON‘lSM | Munidplo: | JOAD PESSOA | o | e |
:mmvu:ﬁo/: FREQUENCIA DAS VELOCIDADES PONTUAIS
CLASSE -
nans EEEDEECOODOOO0O00000000000000C=]
) [ [ [ [ 6 E E E E EEEEEEEEE OO0 O]
) [ T o e v
504533 [ e e O e e o e o o ]
604 69.9 o o o o o o o o e e o
nams o o e o o o o o
s0a89 [ o o o e o o o o o o o o
0499 N Y o o o T
wans ([ O0O0O0O0O0O0O0O00O00000O0O0OO0O0O OO0 O OO0OCOO0OOOC=1]
wansy ([ OO0 OO0 O0O0O0000C0O00C0O0O0O0COO0OOO0OCOO0O0O0OC=1
wawws ([ [OOO00O0O0O0O0O00O0C0O0COOCOOCCOOCOOC0OO0O0O00O000OC=]
was 1O OO0 O0CO000000O0O0O0O00O0O0O0O00O0O00O00OC=1
=140 o o o o o o o o e o o e

ANEXO VI

TABELA COM A INDICAGAO DA LOCALIZAGAO DAS PLACAS R-19
E RESPECTIVAS DISTANCIAS EM RELAGAO AO MEDIDOR DE

Vvelocidades (km/h)

VELOCIDADE

Aplicacdo das Tabelas

Distincias obtidas

Inicial (Vo)

Final (Vf)

@ do sinal (m)

DL (m)

Dp (m)

Dmin (m)

Dmax (m)

50

40

0,5

80

47

47

80
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ANEXO VII

TABELA COM O INDICE DE ACIDENTES

Acidentes por classe

SEM VITIMAS
FATAL
COM VITIMAS Com vitimas; 95
~ -
Natureza da Ocorréncia
ENGAVETAMENTO
croravenTo |
QUEDA Queda; 29
cousio Colisio; 56
CHOQUE _
ATROPELAMENTO '

Atropelamento; 9 ‘ i
| |
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